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Le Parasailor, c'est :
— La plus grande plage d'utilisation jamais atteinte par
une voile de portant : de 60 a 180° du vent apparent.

— La plus grande plage d'utilisation en matiere de force
de vent.

— La plus grande facilité d'utilisation : pour naviguer en
équipage réduit ou seul avec un pilote automatique.

— La plus grande stabilité au portant : soulagement de
I'étrave et réduction de la gite.

— La plus économique : une seule voile sans tangon, ni

bout dehors, ni emmagasineur... pour toutes les allures
du portant.

PRESENTATION DU PARASAILOR

-- LE PRINCIPE
_ Issu de la recherche d'un passionné de voile et de parapente,

le Parasailor est le parti pris de rassembler les avantages des
deux. La société ISTEC vous présente ici sa voile de portant
résultant de l'association des qualités de portance d'une aile
de parapente alliées a la puissance d'un spinnaker symétrique.
Le résultat est abouti et spectaculaire. Cette voile d'un genre
nouveau est un concentré de technologies poussé jusqu'a
obtenir une fiabilité, une facilité et une plage d'utilisation
jamais atteintes par une voile de portant.

e ¥

P AZ  UCHIMATA SAILING SERVICE 2

AAAAAAAA


http://www.uchimata.fr/nos-partenaires/parasailor/

LA TECHNIQUE

Dans un spinnaker classique, I'air entre dans la voile et ralentit sa course, c'est ce qui augmente la
pression et géneére la propulsion du bateau. La pression accumulée dans le creux de la voile mais dont
I'évacuation n'est pas canalisée a alors tendance a s'échapper au hasard des mouvements de barre, de la
formation de la mer et des a-coups du vent.

Dans le Parasailor, le flux est canalisé et, s'écoulant par la prise d'air située au milieu de la voile, est dirigé
vers l'aile pour I'alimenter d'une ventilation puissante et maitrisée qui permet d'associer un second
phénoméne de force active, la portance, dont une composante vient s'ajouter a la poussée.

Grace au profil et a l'incidence de l'aile, 'air est accéléré dans sa partie supérieure (extrados) ce qui
géneére une forte dépression qui va aspirer littéralement l'aile vers le haut (comme une aile d'avion).
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LA QUALITE

Un tissu aux standards aéronautiques, comme une aile de
parapente avec des suspentes nouées par des nceuds
d'alouette, un spinnaker symétrique doté d'une prise d'air
pour canaliser le flux, un design impeccable, de
I'intelligence, beaucoup de travail et de soins... Voila la
recette qui a fait du Parasailor un outil performant de
navigation au portant.

e

LES AVANTAGES

* A lui seul, un Parasailor remplace avantageusement au
moins deux voiles classiques de portant, avec des qualités
vraiment innovantes.

* |l permet de naviguer du prés bon plein au vent arriere
sans changer de voile de portant pendant toute Ia
croisiere.

* A l'extérieur et sans autres attaches que les 4 bras, il
permet de changer de bord souplement sans I'empanner.

* (C'est le seul spi symétrique qui n'a pas besoin de tangon, ni
d'emmagasineur et encore moins d'un bout-dehors. Il est
déja équipé de sa propre chaussette.

e Puissant mais facile a manipuler parce qu'il a été
spécialement congu pour la navigation en équipage réduit
et étudié pour fonctionner sous pilote automatique.

* Sa prise d'air et son aile lui permettent de gérer les rafales,
les changements de vents, d'amortir les mouvements de
barre et les vagues, ce qui permet a la voile de rester
étonnamment stable, sans claquer, faséyer ni se déchirer.

* |l apporte stabilité et calme a bord en limitant surveillance,
manceuvres, gite et roulis.

Il a aussi de nombreux autres avantages :

* L'allegement de I'étrave

* L'augmentation de la pression sur le safran
* Moins de risque d'enfournement

* Un départ plus facile au planning

Essayez-le ! Nous serons heureux de vous présenter le Parasailor en action et vous invitons a
prendre contact avec nous pour un prochain essai en mer.
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LA PLUS GRANDE PLAGE D'UTILISATION
JAMAIS ATTEINTE PAR UNE VOILE DE PORTANT
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Crédit : Marc Bernard
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Article de Multicoques Mag, publié en Septembre 2015

LE B.A. BA DU CATA

Voile de portant : le Parasailor

Le Parasailor ? C'est un spi symétrique dont la partie centrale forme une aile de
parapente. Particulierement efficace et stable aux allures trés arrivées, cette voile
est plébiscitée lors des transats... tous sur le pont !

Textes et photos

Pour profter 3 fond de votre cats au portant, une bonne voile d'avant est importants...

Wan, le spisymeétrigue n'est pasmort | Certes,

a bord denos multis, les gennakers ontfieun
surles bouts-dehors, s'etablissent et seroudent
en quelques secondes. Au bon plein_ etautra-
vers, ils marchent trés fort... mais plus rés
bien 3 partirdu grand-largue. Or c'estsouvent
de 3 que souffle le ventlors de de nos grandes
nawigations | Cestalors que le spi symatrique
asncore sonmotddire. Le Parasailorenest
une evolution ; lavoile intégre une aile de para-
penteen partie supérieurs. Lidée est de stabili-
serlavoilz en créant une force ascendante. Bt
¢a marche, puisque les monocogques se pas-
sentaissment de tangon ! A bord de nos mult-
coques, ks etraves permettent de decaler au
ventle bord d'attague c'estencore misus.
Suiver avec nous le mode d'emplod !

Commentgamarche TLetiers superisurdu
spiest ouven parune gigantesque aile dz kite.
Leprincipe estiriple. Il 5" agitde favorserla
portance de la voile, de laforcer 3 s'etaler pro-
prement surle plan horzontal, mais aussi
d'éviter les dégonflements imempestifs
{vagues, coups oe barre) en évacuant!'éven-
tuel frop-plein & air coince dans Mintrado. Voila
pourlathéorie, |aguelle semble a prior plus

adapiée aux monooogues "classiques”. Plus
lourds et plutdtients auportant, ils naviguent
frequamment en poussee. Ce quin'est pas le
casdesmulticogues, dontl'écoulement du spi
est pratiquement towjours laminaire en raison
de leur vitesse imponante, et donc de leur
angle de ventimportant. Raison pour laguella
lecalebra navigateur ves Pariertravaille a
unewoide de portant 3 caissons. .. mais orientes
480" del"aile de nofre Parasailor etplus adap-
tee & nosmulticequesdecroisiers.
Capaularge. C'estbon, onaguelques milles
d'eaulibre 4 courir, Toutl 2quipage prépare
prestement lawode. PourMinstant, elle estbien
caléedansle cockpitavantde notrelLagoon
d'essai. Surchaque bord, deux bouts sont pre-
pares. L'unfait office debras, il passe dans
une poulie frappee a Mextremite d'une efrave.
L'autre est une classique ecoute. Elle se
charge doncduraglage horizontal, ¢ est-a-dire
del'angle dels voile par rapport auvent. En
fait, les quatre bouts ne servent pas en méms
temips, alimage du spi symétrique dungros
manocogue. Auvent, ke bras estentension,
mais[&coute reste mofe. Sousievent, I'écoute
reste ke poantde réglage poincipal. Le bras fat
office de barber. Trés simple a intégrer, méme
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pourun equipage peufamilier desvoilesde
portant. C'autant qu'ici, in'y apoint de tangon
mi besoin de bout-dehors. Clest le premisr
awvantage du Parasailor : ['accastillage
demandeestrelativement d2pouills. Mous pre-
mons unns. Le but est de favoriser au maxi-
mum la portance de la voile d'avant La chaus-
sette estprestement remontée grace au va-et-
vient, a peine freinée par laile. Le spi n'est
mieme pas complétement dégags quil == gon-
fle déja. Maligré Mnéwitable surpeids de'aile ot
de des sustentes — compare 4 un spi das-
sique, le Parasailormonire uns ndeniableviva-
cite ase gonfler, et alerester! Ce comporte-
ment estparticulidrement appréciable parmer
agitea. C'est également une bonne nouvelle
pour le spi lu-méme, qui n'a aucune tendance
i s'emberificoter dans kes bames de fléches.
Bvec T noeuds de vent réel, on parvient 3
remonter 3 50° duvent apparert, mais e spi
peine 3 basculer au vent. Du coup, Forentation
delavods n'estpas idéals et génére une pous-
seelatéraleimportante, dolune inevitable
dérive. La vitesss est de £ neeuds. Ungenna-
ker ferait mieux dans ces conditions. A 907 du
vent, le Parasailor fonctionne bien, 1a vitesss
mionte 3 un trés honorable 5,8 neeuds grace 3
ume petite bouffe 3 /8 neeuds. Sans surprise.
c'est en abattant encore gue nofre spi se
révéle e plus a l'aise. Empanner estulra sim-
ple aveccettevoile guireste gonflée. Onest
tente de rester trés proche du vent amiére,
miaisla vitesse enmode "poussée” estévidem-
mient peu relusante. Vers midi, ke venttombe.
Flus gque 2 ou3nceuds. Entre 110t 130°, |2
FParasailor parvient  rester gonfle. Mais la
vitessestagneentre 1, 5et 1 Snosud. Affalage:
la chaussstte avale le spi et son ale sans point
dur parficulier. L'aprés-midi, ka brse rentre enfin
de la mer. Avec 13 noeuds de vent red, le
Parasailor donne le me@eur de lui-méme 3 B0°
duwent réel - le bord ' attague bascule parfai-
tementauvent Lavoileestdoncidealement
orientée pour un ecoulement laminaire. Le
3PS estalafte, d nousindigue B newds..
Sans surprise, ke colt d'un spi sussi technigues
gueleParasailorestquasiment ledoublede
celui d'un spd asy ou d'un gennaker — 60 euros
lem2. Mais il favttenir compie de 'accastillags
reduit: pas de bout-dehors, pas d'emmagasi-
neur... Etc'estincontestablement aux allures
proches duwvent ariére que le Parasailormen-
tre ses qualités. Pas en parformance pure, car
onarapidementtendance & affalerlagrand-
voile pour laisser la voide d'avant bien gonfles
st avaler les milles lors duns traverses au por-
tant. Letop pourunefransatparies alizes....
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Le phis dur 7 Sortr le sac du coffre et
lz menre 2o place sur le mampoline. 51
vous tenez a vos lombaires, evitez de
faire le job tour senl, faites-vous sider !

A hisser ! Le spi grimpe en hant du mas,
bisn masque par la chaussette.

Un pen d'huile de coude pour
I'équipage... ou de winch electrigue !

La preparation du spi s'opére wes genera-
lement sur le(s) Tanpoline(s). Mais les
nouveanx cockpits avant pewvent ére
bien utiles pour caler le sac.

Les deux ecoutes sur chagque bord sont
prétes, La drisse est frappée sur le spi et
sa chansatme

s

Bras et écoutes sont frappes sur laurs
points d°écoute respectifs. Quand on

connzit la voile, on peut mémes 22 permet-
e de préregler les bouts.

Le plos dur 7 Sortir le sac du coffre et le
mefre en place sur l2 rampolme. 51
vous tenez A vos lombaires, évitez de
faire le job tout seul, faites-vous aider !

o ; e r. 2 .2 D antant qu'ici, il o'y 5 pas de
L'aile, parfaitement reglee par ses nmltples sustentes zensre ; !
une forte traction vers le hawt, favorsble au bon établiszement tangon i de bout-dehors.

du spi. Deplice, alle side anssi le spi a bien
se mamntenir sur e plan horzoatal.

Liaccastillagze est relativement
depenille. Efl'empannaze
erandement facilité srice au

La chaussetts de spi permet de
décomposer les mancewTes sans
stmags. Prensz vomrs temips Pl

affaler voire spi._..

demble jen 4 écoutes et de bras.

Le distibuteur préconiss, pour une
meilleurs afficacite da sa voile, de
prendre un ris voire 4" affaler la
grand-voile Ce conseil nous
semble valable sux allures wes
AITIVEES POUT U0 MOTOCOGUE,

Pas pour un muld qui ne demande
gu’a glisser !

=
AP Ay .,

Bonne swrprise, ['atle af s2s
sustentes n'ont jamais fait mine,
an cours de nofre essal

de 5" entraver dans e gréement.

Pour affaler, il suffit de tirer sur

le va-gt-vient de la chanssette.
L2 passage de ["aile dans la bouchs
ralentit a peine I"operation.

TOUTES
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Les différentes couleurs de Parasailor et Parasail

Parasailor- Couleurs et modéles standards
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Parasail Couleurs et modéles standards
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Cradit: YCS
Wilfried Rolland - Thomas Rouziéres
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Crédit : YCS
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bien plus qu'un spi.

a
TEC
the downwind company
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www.uchimata.fr
www.uchimata-shop.fr

(+33) 54652 16 42
pierre.menardon@uchimata.fr

UCHIMATA SAILING SERVICE — 3 Quai Marillac — 17000 La Rochelle — FRANCE
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